ZPRAVA O HISTORII A SOUCASNYCH
MOZNOSTECH PLAVBY PO RECE SAZAVE
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S PRILOHOU OBSAHUJICI INFORMACE, KTERE JE POTREBA ZNAT PRO
VPLUTI DO OCHRANNEHO PRISTAVU V PRAZE — PODOLI A DO
VLTAVSKEHO RAMENE , PODOLKY*

vypracoval Filip Houdek, srpen 2018
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Dne 23. 6. 2018 uskutecnila motorova osobni lod Odra (PPS) vyrocni plavbu k 50
letdm uvedeni do provozu. Tato jizda byla v mnoha ohledech vyjimecna, nebot plavba
v takovém rozsahu nikdy predtim v celé 153 let trvajici historii PPS zorganizovana nebyla.
Veliky dik patfi vedeni firmy PPS, respektive Prague Boats, jejiz je PPS soucasti, zejména pak
pantm Richardu Vojtovi ml. a Janu Hamzovi za svoleni a spolupraci na této akci. Iniciatorem
celé této jizdy, ktery mnohé dopodrobna v nékolika variantach pfipravil, jsem byl ja. Jelikoz
po Sazaveé se bézné vlbec nejezdi a feka umi ménit své koryto, musel jsem se nejprve
potykat s mnoha souvislostmi, které bylo nutno zatidit a véasné ovéfit, diive, nez mohla
Odra na tuto plavbu bezpecné vyplout, ¢imzZ se jednoznacné prokazalo, Ze plavba po fece
Sazavé je zcela bez problém( mozng, stejné jako dalsi mimoradna vpluti, kterd jsme s Odrou
ucinili. Pfi organizaci této jizdy jsem téZz nabyl mnoha poznatkt a zkuSenosti, které si nechci
nechavat pouze pro sebe a podélit se o né s dalsimi zasvécenymi lidmi, nebot zkusenosti
s plavbou po Sazavé za poslednich 52 let prakticky nejsou (nepocitam-li jizdy technickych lodi
Povodi Vitavy). Cilem tohoto pojednani je popsat sazavskou vodni cestu véetné nanosu, mist
pro obrat, namérenych plavebnich hloubek, historie plavby po Sazavé, pribéh nasi plavby
apod., pro kompletnost vsech prislusnych kontaktl, které se mohou pro poradani néjakych
pristich jizd hodit. Popis celého Useku Sazavy pravdépodobné neexistuje. MUze proto byt
uzitecné, kdyz takovy popis bude k dispozici pro pfipadné dalsi moznosti konani jizd po
Sazavé.

Ted, kdyZ uz presné vime, co a jak, mlZe se Sdzava vyuzivat ¢astéji. Neni to nejmensi
problém a mUzZe se tim zajimavé rozsifit spektrum nabidky moZnosti pro poradani rlznych
soukromych i vefejnych jizd, které by se mohly stat turisticky velmi atraktivnimi...

Filip Houdek, Praha, srpen 2018

Lty Houdeh,




GEOGRAFICKA CHARAKTERISTIKA REKY
SAZAVY

Reka Sazava je se svoji délkou 225 km sedmou nejdel$i Fekou na Gzemi Ceské
republiky. Prameni v CHKO Zd4rské vrchy pobliz mésta Zdar nad Sdzavou. Hned na pocatku
jejiho toku se nachazeji dvé vodni dila, a sice rybnik Velké Darko z roku 1480 a prehradni
nadrz Pilska z roku 1962. To jsou prakticky jedind dvé vodni dila v jinak pfirodnim vodnim
toku. Reka Sazava si tak zachovava v celé své délce lidskou rukou témér nezménény
charakter.

Vyznamnym pfitokem Sazavy je feka Zelivka, na niz se nachdzi vodni dilo Svihov
(¢asté&ji oznacované Zelivka), co? je nejvyznamné;jsi vodarensky zdroj v Ceské republice.
Postaveno bylo v letech 1965 — 1975. Vzhledem k vysokému mnoZstvi vody pro vodarenské
ucely doslo k vyznamnému snizeni odtoku do pFirodniho koryta Zelivky pod p¥ehradou, a
tedy ke snizeni pritoku jak v Zelivce samotné, tak v Sazavé. Reka Sazava tece svym
nezménénym korytem aZ do Pikovic, obce nachazejici se 3 km od usti Sazavy do Vitavy
v Davli.

Vodni dilo Vrané, nachazejici se na rfece Vltavé v i.km 71,2, jest prvnim a nejstarSim
stupném Vltavské kaskady. Dokonceno bylo roku 1936. Vytvafri udolni jezero, jehoz vzduti
ma délku 13 km a zasahuje aZ ke Stéchovicim. Zarover také zvedlo hladinu i na Sdzavé. Po
jejim toku zasahuje tfikilometrové vranské vzduti pravé do Pikovic ke zdejSimu ostrovu.
Posledni tfikilometrovy Usek Sazavy se tak dd oznacit za kanalizovany, plné pouzitelny pro
lodni dopravu, avSak postradajici jakékoliv plavebni znaceni.



NECO MALO O PIKOVICiCH

Pikovice jsou znamé jednak jako plavecka obec, jednak jako cil mnohych sazavskych
vodaku, jednak blizkym kopcem Mednikem, dale jako nalezisté vzacné rostliny Kandik Psi
zub. Zejména jsou ale vyhledavanou trampskou lokalitou. Podle Sazavy se nachazi spousta
trampskych osad. Znama, hlavné diky trampdm, byvala pobliz Pikovic hned u Sazavy
»Starcova lesni restaurace”, obcas se ji fikalo ,,U Fialovy baby“. Jejim majitelem byl pan
Bohumil Starec. Hospoda ,,U Starce” byla zrusena za pricinéni komunistd v roce 1970. Po 48
letech, na jare roku 2018, se stalo néco, ¢ehoz uz nikdo necekal, Ze se jesté dozije. Hospoda
,U Starce” byla obnovena, opét funguje a jeji ndvstévu lze jediné doporudit.

V Pikovicich je také velmi vyznamny turisticky potencial. Prochazi tudy nékolik
oblibenych znacenych turistickych tras, které jsou vice ¢i méné vhodné jak pro turistiku pési,
tak i cyklistickou. Vychazi odtud také naucna stezka Mednik, jedna z nejstarsich naucnych
stezek na tzemi Ceské republiky, obsahujici 14 zastaveni s informaénimi tabulemi. Viechny
tyto stezky dobre popisuje Zdenék Jirasek ve svém zeleném pravodci ,,Z Prahy do
Svatojanskych proud” (vydal Turistashop, 2013). Do Pikovic proudi celoro¢né davy turist(, a
to zejména v obdobi od dubna do fijna. Kvili tomu také byva o vikendech z Prahy po osmé a
devaté hodiné pravidelné vypravovano nékolik velkych ¢tyfvozovych patrovych souprav
vlak¥ a jedna v poledne (vie se vraci od Cer¢an okolo $estnacté a sedmnacté hodiny), které
obvykle praskaji ve Svech, pticemz nejvice lidi jimi cestuje pravé z Prahy do Pikovic. Pro
predstavu doddvam, Ze kapacita jednoho jediného z uvedenych Zelezni¢nich vagonu typu
Bdmteeo €ini 126 mist k sedéni a dalSich nejméné 60 — 70 mist k stani. Tyto vlaky byvaji
¢asto vedeny oblibenymi motorovymi lokomotivami fady 749, nazyvanymi ,Zamracené®“.

Dale jsou Pikovice znamy jako misto poradani nékolika trampskych festivald rocné,
napfiklad Trampskych Pikovic, konanych kazdoro¢né pocatkem kvétna. Na tyto festivaly se
»jednorazové” sjizdéji stovky lidi, zejména z fad trampd.



HISTORIE SAZAVY JAKOZTO VODNI CESTY

Dlouhou historii ma na Sadzavé zejména plaveni dfivi. Vor je plovouci téleso bez
vlastniho pohonu, sloZzené (v pfipadé nasich tok() z nékolika vorovych tabuli, které ke svému
pohybu vyuziva vyhradné spadu proudného toku vody v fece. Vzhledem k charakteru feky
byly sazavské vory od vitavskych ponékud odlisné. Byly mensi, slozené z mensiho poctu
tabuli, konktrétné ze Sesti (na VItavé z osmi). Vpredu byla vZdy dvé vesla (na Vltavé Castéji
tfi). Levé veslo bylo vratenské — obsluhoval jej vratny, Cili viidce voru, pravé bylo pacholci.
Pomoci této dvojice vesel, namifenych pfed vorovy pramen, se vedla prvni vorova tabule
pozadovanou plavebni drahou. Ne pravém boku druhé tabule bylo veslo ,ve slabejch”. Toto
veslo bylo orientovano po sméru jizdy, tedy opacnym smérem, nezli predni dvojice vesel.
Obsluhoval jej plavec stojici na druhé vorové tabuli. Toto veslo mélo za ukol vychylovat
v obloucich stfedni ¢ast vorového pramene smérem z oblouku, tak, aby doslo k prohnuti
celého pramene, aby vor projel plynule obloukem, a déle Slo v podstaté o to, aby byl pramen
pridrzovan v linii kopirujici konvexni bfeh oblouku, aby se v proudné fece vor nezadal a jeho
zadni ¢ast nebyla strhavana proudici vodou ke konkavnimu brehu. Toto veslo mélo omezeny
pohyb. V praxi to fungovalo, Ze na klidné vodé se do oblouk( ani pfilis veslovat nemuselo,
pouze stacilo korigovat pohyb treti tabule stavenim vesla v proudnici vody tak, aby jim byla
stfedni ¢ast jemné a s citem kormidlovana. Pouze v ostrejsich obloucich nebo proudnéjsich
Usecich bylo nutno Gcinek tohoto vesla zvysit aktivnim veslovanim do stran. Ctvrta a pata
tabule se pouzivala pro uskladnéni klad, které nebyly svazany do tabuli a jimiz se platilo myto
bez nutnosti vytinani pfimo z vorového pramene. Na posledni tabuli bylo jednak kormidelni
veslo, orientované také po sméru jizdy, které podobnym systémem, jako veslo ,ve slabejch”,
slouZilo k vedeni zadni ¢asti pramene. Dale se zde nachazel srek. To byl (bavime-li se o Sreku
vorovém, nikoli ,Sifackém*) tlusty kmen, jehoZ konec byl opatien zvlastnim kovanim, tzv.
botou. To byla z nékolika plochych paprski stvorena $pice. Srek byval obsluhovan
kormidelnikem, ktery mél jinak na starosti ono zadni veslo, a slouzil tak, Ze se vprostred
zadni tabule, v prostoru vytvoreném mezi klddami, zarazil botou do dna, ¢imz cely vorovy
pramen zastavil. Byt se tento zpUsob plavby muZe jevit jako jednoduchy az primitivni, je
tfeba vzit v ivahu, Ze stacila jedna drobna chyba a v jejim disledku mohlo dojit ke Spatnému
pohybu a prihybu pramene, jednotlivé tabule zacaly praskat v Uvazech, doslo k rozpojeni
tabuli a jednotlivych kmen( a plavci byli zabiti hromadou nefizenych klad, které se
v dlisledku setrvacnosti pohybu a proudu vody v fece zacaly nekontrolované vrstvit jedna
pres druhou, coZ plavce usmrtilo, pokud véas po praskajicim voru nedobéhli az na jeho konec
a neskocili do vody, aby se klady nahromadily pres sebe bez nich. Proto byla obzvlasté
dllezitd zru€nost a perfektni znalost feky, kdejakého nanosu ¢i kamene, trajektorie proudu
feky, kterd se mohla pti rozdilnych vodnich stavech ménit, také ten stav pfesné odhadnout
apod. Jedna chyba stacila. Tyto sdzavské vory byly splavovany aZ na soutok do Davle. Jelikoz
Vltava dale umozniovala klidnéjsi plavbu, bezpeénou i pro vétsi vory, mensi sazavské vory se
nasledné v Davli bo¢né svazovaly do dvojic, aby z nich vznikly vétsi celky a daly se dale plavit
v mensim poctu lidi.



Nékdy na pFelomu 19. a 20. stoleti se v Cechach za¢al rozméhat novy druh sportu, a
sice vodactvi. Sazava, jakozto bezpeéna a relativné klidna feka, se tak témér v celé své délce
stala jednou z nejoblibenéjsich ceskych fek, coz ji vydrzelo dodnes a vodaku je zde ¢im dal
vice. Pouze v poslednich letech nad mirumilovnou klidnou romantikou vitézi mnohdy
alkoholické vypravy od stanku ke stanku, doprovazené huronskym pokfikem; asi to tak
vyhovuje.

PFi napusténi vranské prehrady roku 1936 doslo ke zvySeni hladiny na Sazavé nad
Davli, nebot vzduti prehrady saha pravé az do Pikovic. To umozZnilo zavedeni pravidelnych
jizd, obvykle malymi motorovymi lodémi PPS Sazava, Berounka a Vltava (tzv. ,malé
motorky“), které ¢ekaly v Davli nebo Méchenicich na ptipojny parnik od Prahy nebo ku Praze.
Ponékud méné casto, ale evidentné ne zcela ojedinéle, zajela na Sdzavu i tzv. mald kolovka
Modrany. Mozna z technické pravdépodobnosti a shodnosti i jeji sesterska lod Vrané, to uz
se vlbec nevi, avsak o malé ,Modfance” je mezi plaveckou verejnosti znamo, Ze jeji kapitan
pan Cisar fikaval, Ze ,,... S malou Modrankou se oto¢im v Pikovicich na jedno kolo naprosto
bez problém...“, Ze to ma vyzkousené. Jiné podklady k tomu nejsou. Dopravné velmi
vyznamnou se tato ,odbocka vitavské traté” stala za 2. svétové valky, kdy Némci zastavili
provoz na Zelezni¢ni trati skrz tunely u Davle a v tunelech vybudovali dilny pro vyrobu a
opravy soucasti pro némecka letadla a automobily. Zelezni¢ni trati se dalo dojet od Prahy
nejdale do Skochovic, respektive Méchenic a na Dobfi3, kdezto od Cer¢an se mohly vlaky
dostat nejdale do Pikovic. ,Malé motorky“ tak po celou dobu jezdily jako ndhrada za
Zelezni¢ni a autobusovou dopravu stfidavé v relacich Méchenice — Pikovice a Méchenice —
Stéchovice jako pfipoj na kazdy viak. Nosnost lodi byla 100 osob a dle vypovédi pamétnikd
(kapitan Sazavy Vaclav Zamrazil) jezdily hojné obsazené. Po vélce o tento druh dopravy
zajem ustal a jezdit se prestalo. AZ v roce 1966 se tehdejsi Dopravni podnik — Osobni lodni
doprava pokusil zavést linkové plavby do Pikovic s novou lodi Vislou, kterd uz je v souc¢asné
dobé mimo provoz. Jedna se o sesterskou lod Odry (z roku 1968). Nékolikrat v Pikovicich
Visla skute¢né byla. Pro€ se to neosvédcilo a tato zajimava plavba se dale jiz pravidelné
neprovozovala, se miZeme jen domnivat. Budto o ni nebyl dostatecny zajem ze strany
cestujicich, nebo, coZ je pravdépodobnéjsi, pfi vyrazné nizkych vodnich stavech na prehradé
mohla mit Visla o ponoru 0,9 m problém prekonat pfi¢nou hrazku u Pikovic. To by ale musela
byt hladina o metr niZe, pfiblizné na kété 199,1 m.n.m.

6. Cervence 2012 v ramci oslav 115. vyroci trvani spolku Vltavan Davle byl pronajat
kolesovy parnik Sirius Miroslava Kedrsta, ktery vykonal nékolik verfejnych projizdék z Davle
do Pikovic. Parnik byl pfi vSech jizdach plné obsazen. K vykonani téchto jizd bylo zajisténo
plné vzduti hladiny na zdrzi VD Vrané n. VIt.,, €ili kéta 200,10 m.n.m. K samotnym rozmérim
parniku Sirius — délka 19,90 m, Sitka pres kolesa 5,0 m, ponor plné obsazené lodi 55 cm.
Sirius je tedy lod relativné mald, u niz neni s nijakym podivem, Ze pfi plném vzduti cely
sazavsky Usek bez problému projela.

Dne 23. ¢ervna 2018 byla uskutecnéna velka slavnostni plavba motorové osobni lodi
Odra k jejimu padesatému vyroci uvedeni do provozu. Jednalo se o jizdu na Slapy, v jejimz
programu bylo vpluti do ochranného pfistavu v Podoli, vpluti do ochranného pfistavu na
Smichové, prujezd ,,Podolkou®, Cili vitavskym ramenem mezi Podolskou vodarnou a
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Veslafskym ostrovem, plavba po Sdzavé z Davle do Pikovic k ostrovu a zpét (na pocest
sesterské Visly, kterd jiz byla v dobé svych padesatin roku 2015 odstavena z provozu) a
zajizdka po rece Berounce do pristavu Radotin. Plavba po Sazavé probéhla zcela bez
problém.

PYRGVICE usTEcH_?ViC 'yvu.‘_

A pv.ii( PQ_V‘E‘ (24

»Mald motorka“ Sdzava ve stanici PPS v Pikovicich roku 1938 a parnik Sirius 6. 7. 2012 tamtéz,
s jedinym rozdilem, Ze v té dobé jiZ 46 let nebylo kde zastavit — stanice zrusena.




PROJEDEME? MERENI PLAVEBNICH
HLOUBEK

Pro to, aby bylo mozné napldnovat plavbu lodi po Sazavé, bylo nezbytné zjistit, zda
feka neni zanesena a kolik je tam vody, pfipadné, pokud je Sazava pruijezdna za urcitého
minimalniho stavu, védét, za jakého.

Cely usek nejprve projel v ¢ervenci 2017 vymérovaci ¢lun Povodi ViItavy Joska.
Vysledky jinak nezverejiovaného méreni jsem obdrzel telefonicky pfimo od posadky ¢lunu,
s niz jsem byl ndhodou pfedem dohodnut, pfesné s pozadavkem, Ze se plavba Odry planuje a
potrebuji védét, Ze se tam bezpecné dostane. Kratce po tom se mi panové z posadky ozvali
s kladnym vysledkem, a sice, Ze vody je vSude ke dvéma metrlim, s vyjimkou kratkého useku
zhruba ve dvou tretinach cesty blize Pikovicim, na Urovni zvlastni chaty se zachrannym
kruhem na trech kllech na levém brehu. Tam je vody méné, asi 1,2 metru. Zaroven jsem ale
nevédél, pfi jakém vodnim stavu bylo méreni provadéno. Bylo tedy jasné, Ze to pljde néjak,
nikdo nevédél jak.

Méreni ¢lunem Joska prokazalo, Ze existuje koridor, kterym se da do Pikovic doplout,
ale nebyl jsem si jist dostatecnou plavebni hloubkou v celé Sifi toku v prostoru pod ostrovem
v Pikovicich, kde bude potieba provést obrat lodi. Proto jsem se jesté v ¢ervenci roku 2017
vypravil do Pikovic osobné, abych se utvrdil, Ze obrat v Pikovicich je moZno provést. Vodni
stav byl na vzduti VD Vrané 199,8 m.n.m. Hloubku jsem méf¥il tim zplUsobem, Ze jsem si na
vlastni télo namaloval po 10 cm ponorovou stupnici a asi tfi hodiny brodil, respektive
proplavaval, Sdzavu kfizem krazem. Vysledek byl takovy, Ze mimo ostrohu, ktery vychazi u
levého brehu do feky, je vody vSude dostatek (nestacil jsem, nebo jsem mél vodu po Usta —
cca 160 cm hloubka). Ohledné toho ostrohu — jedna se o pravouhly cip, ktery vychazi do
feky, jako by se chtélo zdat, Ze k tomuto vybéZzku je feka uméle rozsifena. Jde o vybézek, na
némz kdysi byval mlyn. V ose jeho ndvodni strany vychazi do feky smérem pfimo po proudu
nasypany vybézek, pozlistatek ndhonu. Pokusil jsem se to zakreslit do prilozené mapy (viz
nasledujici strana).

Na ndsledujici strdnce je vyobrazen ndacrt mist pod ostrovem v Pikovicich doporucenych
k obratu. Vlyznaceny zdkaz vpluti (znak A1), stejné jako zelend bdéje v Pikovicich ve skutecnosti
nejsou. Zamalovdny jsou pouze pro zpfehlednéni v tomto ndcrtu.
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Na obrdzku vidime misto popisované v ndcrtu na pfedchozi strance. Fotografie je situovdna
pohledem proti proudu z mista, které je v ndcrtu vyznaceno jako niZe po proudu zndzornéné
,misto pro bezpecny obrat”, Sportovni lod'na obrdzku se otd¢i v misté doporuceném pro obrat
vySe proti proudu u ostrova, kde se otdcela 23. 6. 2018 lod' Odra.

Pro pretrvavajici neudplnou jistotu s prljezdnosti Sdzavy jsem byl nucen koncem
dubna 2018 zasadit se na dispecinku Povodi Vitavy o zajisténi plného vzduti na VD Vrané, tj.
koty 200,10 m.n.m. Této Zadosti bylo ze strany Povodi Vitavy kladné vyhovéno, ¢imz byl
zajistén bezpecny prljezd Odry v celé splavné délce Sazavy.

NejvétSim prinosem vsak bylo méreni, které jsem provedl spolec¢né s panem Davidem
BroZem, dlouholetym znalym obyvatelem Davle, a to na jeho soukromé rekreacni lodi,
rejstrikové Cislo 102 875 — CZ. Jeho lod ma ponor 0,95 m a je vybavena kvalitnim echolotem,
ktery méfi hloubku v hodnotach po 10 cm a minimaini hloubku 80 cm pod trupem lodi.
Namérené hodnoty jsme podle potieby kontrolovali ru¢né pomoci hloubkomérné tyce, tzv.
sondyrky. Méreni probihalo dne 10. 6. 2018 okolo 10. — 11. hodiny dopoledni za aktualniho
vodniho stavu 199,77 m.n.m. Méfrené hodnoty jsou pocitdny od hladiny. Vysledky méreni
prokdzaly, Ze pfi dodrZovani pfesného koridoru, Cili plivodniho sazavského koryta, je pfi
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vodnim stavu 199,77 m.n.m. s jedinou vyjimkou hloubka minimdlné 1,70, 1,80, nékde i pres
2,00 m. Tou vyjimkou je Usek, na néjz jsem byl upozornén jiz posadkou ¢lunu Joska. Dal by se
popsat tak, Ze zhruba ve dvou tfetindch cesty z Davle do Pikovic (tedy blize Pikovicim) se na
levém brehu nachazi vyrazna chata na tfech drevénych kilech — pilotach, na niz byva
vyvésen Cervenobily zachranny kruh. Od této chaty jednu sousedni chatu smérem proti
proudu a jednu sousedni chatu smérem po proudu — témito chatami jest ohrani¢en nejmélci
usek Sazavy (délka asi 100 — 150 m). Dno je tu z tvrdSiho hrubého pisku az jemného stérku,
ploché, tedy pro pripadné nasednuti bezpeéné. Plavebni drahy vede prostfedkem reky a pfi
uvedeném vodnim stavu je zde hloubka 1,40 — 1,50 m. To vyhovuje. Dale mi pan David Broz
podrobné popsal Sazavu, na zakladé ¢ehoz jde sestavit plavebni drahu. Pokusim se ji slovné
popsat. Mirné neodborné vyhlizejici uvedeny popis je bran s nejvyssi presnosti pfi faktu, ze
plavebni draha na Sazavé neni nikterak znacena, chybi zde i fi¢ni kilometraz (jeji zbytky jsou
husté zarostlé brehovym porostem, takze jsou pfi pohledu z vody neviditelné), takze
jedinymi vztyénymi body jsou zde domy, chaty, skalni Gtvary apod.
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POPIS PLAVEBNI DRAHY SAZAVY

Plavebni drahu popisuji od Usti Sdzavy v Davli proti proudu smérem do Pikovic. Bfehy
v popisu vSak urcuji vyhradné profesné z hlediska pohledu po proudu.

Vzhledem ke vzduti vodniho dila Vrané nad Vitavou, které zasahuje i na tok reky
Sazavy az k ostrovu v Pikovicich, neni pro plavbu v tomto Useku pfi normalnich vodnich
stavech a pratocich nikterak rozhodujici priitok vody v fece Sazavé, ale aktualni vodni stav na
vzduti prehradni nddrze ve Vraném nad VItavou. Aktudlni vodni stav lze zjistit pres internet
na adrese www.pvl.cz/portal/Nadrze/cz/pc/Mereni.aspx?id=VLVE&oid=2 . Uvadéné plavebni

hloubky, pocitané od vodni hladiny, byly méreny pfi stavu 199,77 m.n.m., jemuz odpovidaji.

Od soutoku v Davli je tfeba drzet se v prostredku reky, plavebni hloubka je zde cca
2,0 - 2,3 metry. Dodrzujte zhruba prostfedek reky, jemné blize levému brehu.
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Po asi 600 metrech se na pravém brehu nachazi velky statek.
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To je nejvzdalenéjsi misto od soutoku, vhodné k obratu. Mezi soutokem a statkem Ize obrat
provést kdekoliv. Od pravého brehu se viak plvodni zatopeny breh svazuje velmi pozvolna a
plvodni feka tekla sou¢asnym prostiedkem nebo spise k levému bFehu. Zaddna nastraha na
dné by byt neméla. Proto doporucim provadét obrat pfidi doleva, tedy k pravému biehu
(tak, jak to Cini parnik VlItava na obrazku), nebot pfi pfipadném kontaktu s ficnim dnem bude
eliminovano riziko poskozeni pohonného ¢i kormidelniho zafizeni. V ¢ervenci roku 2017 jsme
se zde s Odrou otocili (uz nevim, za jakého vodniho stavu to bylo, odhadem 199,7 m.n.m.)
opacné, tedy pridi k levému brehu. Voda se za zadi kalila, ale nestalo se nic a pohodIné a
bezpecné jsme se otocili. Dale proti proudu neni vhodné provadét obrat nikde, az u ostrova
v Pikovicich.

-13-



Na urovni statku je tfeba drzet se v jedné tfetiné Sitky reky blize levému brehu a
hloubka je zde 1,90 m.

Zhruba 200 metrU proti proudu dale od statku je tfeba byt cca 25 metr(i od levého
bfehu. U pravého brehu totiz v téchto mistech jsou byvalé zatopené ostrovy.
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Déle udrzujte vzdalenost cca 20 — 25 metrd od levého biehu.

Dale prijizdite do mélkého Useku u chaty na tfech kllech. Zde se stahnéte na
prostfedek a je tu hloubka 1,40 -1,50 m. Asi po 100 metrech za¢ne byt vody vice, asi 1,70 —
1,80, nékde i 2,00 m.

Orientacni snimek celého mélkého useku

Onen mélky Usek Ize vymezit tim zplsobem, Ze na levém brehu jsou vedle sebe tfi chaty.
Nejvyraznéjsi z nich je ta prostfedni, ktera stoji na tfech difevénych kilech a byva na ni
vyvésen jeden nebo vice zachrannych kruh(. Tato chata je uprostred délky mélkého useku.
Na kazdy smér od ni, vidy k prvni sousedni chaté, ten mizerny usek dosahuje, dale uz je to
lepsi.

Poplujete-Ili proti proudu, toto je prvni ze tfi chat na levém brehu, kterou spatfite. U této chaty
zacind byt nizkd plavebni hloubka.
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vzddlenost chat 50 — 70 metri

vzddlenost chat asi 50 — 70 metru
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Posledni ze tfi chat, u niz mélky usek konci, je ndpadnd o néco méné, vasi pozornost mohou
upoutat dva rovné smrky, stojici vedle sebe, tycici se pfimo u vody pred chatou.




Po projeti okolo posledni chaty mélkého Useku pokracujte prostfedkem feky. Jak uz
bylo jednou predeslano, zacne byt vody znovu vice, asi 1,70 — 1,80, nékde i 2,00 m. Situacni
snimek je na predchazejici strané.

Potom se feka zuzuje a zhruba v téchto mistech by méla byt zmifiovana celistva
pfiénd hrazka od jednoho brehu k druhému. Pfi vodnim stavu 199,77 m.n.m. a ponoru lodi
0,95 m jsme tuto hrazku neobjevili, ¢imz Ize ¢astecné nezvratné charakterizovat jeji
nebezpecenstvi. Jak jsem jiz uved|, feka se zde zuzuje, nechci fici do vyslovené plavebni
uziny, ale do jakéhosi uzkého useku. Zde je tn a vody az na dno, Cili i 2,30 m. Do tohoto
,Uzkého vjizdite na prostiedku. Uzkym usekem pojedete vprostied a jakmile se Feka zaéne
opét rozsirovat, udrzujte vzdalenost od levého brehu, ¢imz se dostanete opét tak do jedné
tretiny Sitky feky blize levému brehu. Pfijizdite do ficniho ohybu pod Pikovicemi.
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U prvni Pikovické chaty je tfeba byti vprostred rfeky nebo spise k pravému brehu (tj. u
pravého brehu takovy mensi prostredek, u levého brehu vétsi prostredek).

Obé tyto fotografie jsou foceny presné ve stejny moment.
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Tim pfiplouvame k mistu, kde se na levém bfehu nachazi schodisté — pozistatek
stanice PPS a nad nim vhodné obratisté, kde Ize v souladu s dfive pfilozenou nakreslenou
mapkou provést bezpecny obrat. Vody je zde od brehu ke bfehu dostatek.

Toto je ono misto. Vpravo je vidét fialova pramicka, kterd stoji primo u schodu byvalé stanice
PPS (po nich lezou do vody dvé ddmy). V misté, které je v mapé vyznaceno pomysinou zelenou
bdji, stoji na této fotografii strejc po pas ve vodé (foceno pfi stavu 199,5 m.n.m. — poklesnutad
hladina). Na dolini fotce, pofizené z protéjsiho brehu nékdy v roce 1936 nebo krdtce po ném,
vidite totéZ misto i s ,malou motorkou” Berounkou nebo Vitavou (od r. 1940 Malsi).

. gL ] T
PIKOVICE. V pozadi Mednik.




Vyse proti proudu o nékolik desitek metr( je jesté jedno misto vhodné k obratu. U
levého bfehu je na fece vytvoreno néco, co se dad nespravné oznacit jako Uplav. Je to misto
mezi Ustim uzkého levého ramene Sazavy okolo ostrova a vyénélkem do feky, na némz kdysi

staval mlyn.

Druhé obratisté vyse proti proudu, kde jsme se otdaceli s Odrou. Nahore pohled z pravého brehu
mirné proti proudu smérem k ostrovu, opét mirné proti proudu smérem k ostrovu, ale presné
z protéjsiho mista na brehu levém.
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Podivate-li se na osu pravého — hlavniho ramene feky, je zde hloubka v celé jakoby
pokracujici Sifi feky okolo 2,0 metrd. V Uplavu, smérem k levému brehu, se pocina dno od
poloviny Sifky Uplavu smérem ke brehu zdvihat a je zde hluboké jemné mékké bahno.

At pro obrat zvolite kterékoli z obou uvedenych mist, pfi voleni technologie obratu
musite brat ohled zejména na smér vétru, nebot obrat nemizeme provadét v zadné velké
rychlosti, a dale na vliv ptirodniho proudu feky, ktery zde zrovna ztraci svoji kinetickou
energii. Pti plném vzduti jiz zde obvykle prakticky neni.

Plavbu ddle proti proudu rfeky podél ostrova smérem k mostu nemohu v Zzadném
pripadé doporucit, nebot, a¢ se to na pohled nejevi, dno zde zadina byti tvofeno ohromnymi
kameny, klidné i metrového priméru, na které se da snadno nahle narazit. Navic feka se zde
zUZi na cca 20 — 25 metrU Sirky a uZ se nikde nerozsiti, coZz vyznamné limituje moznost obratu
a tedy nutnost vycouvani, ¢imz opét ohrozite kormidla a vrtuli. Celé toto varovani jest
korunovéano pfilohou €. 1 vyhlasky Ministerstva dopravy ¢. 46/2015 Sb. o stanoveni vodnich
nadrzi a vodnich tokd, na kterych je zakdzana plavba plavidel se spalovacimi motory, a o
rozsahu a podminkach vyuzivani povrchovych vod k plavbé. V té se uvadi, Ze plavba
motorovymi plavidly po fece Sazavé jest zakazana v Useku od pramene po Uroven
pikovického ostrova.

Ani parnik Sirius pfi projizdkdch pro davelské Vitavany dne 6. 7. 2012 nemohl jezdit kvuli
nedostatecné hloubce ddl.
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POPIS PRUBEHU PLAVBY LODi ODRA DNE
23. CERVNA 2018

Plavba probéhla az na jeden zanedbatelny detail zcela bez problém. V pfislusny den
foukal pomérné dosti silny vitr, nastésti ne tak silny, aby nase zvlastni zajizdky do prazskych
vltavskych zakouti a do Sazavy zcela znemoznil. Drobny problém zapticinilo dokormidlovaci
zatizeni, které cestou do Pikovic vypovédélo sluzbu. To zkomplikovalo otaceci manévr
v Pikovicich, ale o tom az dale. Celd plavba probihala klidné a pohodIné. Vodni stav na vzduti
prehradni nadrze Vrané nad Vltavou jsme méli zajistén na kété 200,10 m.n.m. V celém
sazavském Useku nas navic doprovazel pan David Broz se svoji lodi a manzelkou, tim
zpUsobem, Ze jel pfed nami, ¢imz nam ukazoval cestu. Nasim echolotem, ktery mame na
Odre, jsme opét kontrolovali hloubku reky pod lodi, ¢imz jsme vSe ovéfili a dosli k utvrzeni,
Ze kdyby bylo jesté tak o 70 centimetr(l méné vody (kéta 199,40 m.n.m.), nemélo by byt
problém Sazavu s Odrou projet (v Uvahach jsme pocitali ponor Odry 0,8 m + 30 cm marze
v nejmél¢im useku u chaty na drevénych kalech). V Pikovicich foukal silny spodni vitr.

Z vlastni zkusenosti, jelikoZ do Pikovic pomérné c¢asto jezdim na vylety a jsem znaly tamnich
pomérud, mohu fici, Ze tak mizerny vitr se tam opravdu hned tak nevidi. Tim bych chtél
vyrazné snizit predpokladanou pravdépodobnost takového vétru na onom misté. Nicméné
on byl, a tak jsme se museli otodit tim zplUsobem, Ze kapitan Jaroslav Trojan oprel pfid Odry
o pravy bieh a nasledné pretocil zad Odry proti proudu reky. Nasledné, abychom nemuseli
Cekat, aZ se vitr utisi, David BroZ ndm uvazal pfid ke své lodi a vytahl ji na vodu, coZz ndm
predevsim z ¢asovych divod( pomohlo a za coZ mu patfi velky dik. Pravdépodobnost néceho
takového je vsak natolik nizka, Ze nema smysl se néceho takového pro prisSté obdavat. Staci si
jen dobfe promyslet a uvazit manévr. Tuto svoji vétu bych jesté upresnil, Ze pfi takto silném
vétru by bylo pro pristé lepsi provadét obrat v misté vyznaceném na dfive uvedeném nacrtu,
nachazejicim se nize po proudu Sazavy pobliz byvalé stanice PPS.

Lod vybavena Srekem se v tomto vétru Iépe otoci obratem doprava, kdy pfid bude
jesté pred priblizenim ke brehu zajisténa z levé strany Srekem, zatimco zad' se ve vétru
pretodi proti proudu feky, takze lodni vrtule i kormidla zGstanou v hluboké vodé.

Lod, kterd Srekem neni vybavena, bude pravdépodobné muset obracet doleva, jako
my s Odrou, nebot mlzZe potfebovat opfit pfid o breh, aby tim jeji viidce zamezil
nezadoucimu plynuti pfidé s vétrem. To byva u levého fiéniho bfehu problematické az
nemozné, protoze u ného byvaji uvazany rybarské pramicky. K tomu pro posileni jistoty
doddm, Ze bude-li lod o délce cca 30 — 35 m opfena pridi o pravy Ficni breh, jeji zad se
nedostane natolik blizko k pozvolné klesajicimu levému ficnimu bfehu, respektive dnu, aby
tim mohlo dojit ke kontaktu kormidel nebo lodni vrtule s Fiénim dnem.

Lod, kterd bude vybavena funkénim dokormidlovacim zafizenim, se otodi i ve vétru na
obé strany bez potizi.
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Pfes vSechny uvedené postupy a skuteénosti uzaviu tento obrat tim, Ze i pfi
uskutecnéni vsech problémovych ,kdyby“ mohu prakticky zarucit, Ze pokud se prosté
kapitanovi zcela nezadafi, nebo pfimo provede néco chybné (to se mlize stat, jelikoz vSichni
jsme jen lidé a nikdo nejsme neomylni — akorat u kapitan( se to tak nenazyva), pokud
kapitdn pojede opatrné a ne jako k pozaru, nehrozi, ze by se mu podafilo zapfiCinit jakékoliv
poskozeni plavidla nebo Ujmu na zdravi bezpecénosti cestujicich. Nanejvys mu to bude trvat o
néco déle, protozZe se opre o breh.

N \ o 2 ¢ A
i =Y NN P ‘1 SN R g

Zatim posledni odjezd lodi z Pikovic, Chlomek, 23. ¢ervna 2018.
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SHRNUTI

Plavba po Sazavé mozna je.

Z legislativniho hlediska je feka Sazava splavna v Useku Pikovice,, ostrov — Davle,, Usti,
pficemz je zde povolena plavba pouze ve vytlaku. Tento Usek feky ma asi tfi kilometry.

PYi jizdé po Sazavé je nutno dbat jejiho prevazné rekreacniho charakteru a s nim
spojené zvysené moznosti a pravdépodobnosti vyskytu rybard a plavcl v celé Sifi feky, které
by v Zivoté nenapadlo, Ze by je mohl na Sazavé zajet parnik.

S lodi do ponoru 0,9 m by nemélo byt problém plout jesté pfi Urovni hladiny na koété
199,5 m.n.m. na vzduti vodniho dila Vrané nad Vitavou. Priatok vody v fece Sazavé nema pro
tento Usek zadny vliv.

Pti plavbé po Sazavé je nutno drzet se v koridoru plvodni feky a dbat instrukci
popsanych touto zpravou.

Jelikoz vyska vzduti hladiny na vodnim dile Vrané umi i béhem dne kolisat zptsobem,
jaky muZe byt pro plavbu po Sazavé nevhodny, pfi vyhledovém planovani plavby po Sazavé
je lépe predem kontaktovat Povodi ViItavy s poZzadavkem na zajisténi vhodné hladiny,
umeérné potirebam dotycné lodi, ktera na Sazavu pojede.

Nejvétsi rozméry lodé, které jsou pripustné pro Uspésnou plavbu, pfiblizné odpovidaji
rozmér{m lodi PPS Odra, Cili cca do 34 — 35 metrd délky, 7 — 8 metr( Sifky a nejvyssim
pfipustném ponoru 1,0 metr (vSechny parametry je tfeba respektovat Umérné popsanym
uskalim).
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PRILOHA

DALSI ZVLASTNI VPLUTI

/ PRISTAV PODOLI, PODOLKA /

-27-



PRISTAV PODOLI

3

Do ochranného pfistavu v Podoli je mozno vplout. Hloubka je tam 1,5 m. Pti vjizdéni
do pristavu je nutno védét toliko, Ze je tam mnoho pontond se sportovnimi plavidly, které
jsou rozmistény pomérné blizko vjezdu. U protéjsi ndbiezni zdi je vody dost, takze se o ni d3
oprit, avSak po vpluti do pfistavu zed vytvati roh. K nému vede od pfistavniho skluzu podle
zdi cesta, kterd ma Sirku asi 4 metry a je ¢astecné zatopena, takZze neni vidét. Pobliz onoho
rohu je ve vodeé utiznuta Larsenova Stétovnice. Celkové je toto nebezpecéné misto oznaceno

Zlutou kotevni bojkou.

Lod Odra, dlouhd 33,6 m, méla pfi otaceni v pristavu 1,5 metru mista za zadi a 1 metr
pred pridi, ¢imz je limitovana maximalni délka plavidla.

Vpluti do pfistavu je kazdopadné vhodné konzultovat se spravcem Eduardem
Soukupem (Cesky yacht klub), protoze v pfistavu jsou na dné polozena riizna kalova potrubi
apod., takZe je vhodné nechat se na tyto véci upozornit a presné je konzultovat umérné
svym potiebam.

Na horni fotografii je vidéet
vjezd do ochranného pfistavu
v Praze — Podoli. Na urovni
bilého domecku vzadu na
nabrezi vytvari nabrezni zed
vystouply roh. U ného zacind
ve vodé popisovand zatopend
cesta. Je to takové podbreZi o
sifce asi Ctyfi metry, které vede
podél zdi aZ k pfistavnimu
skluzu a ptvodnim dilenskym,
skladovym a sprdvnim
pristavnim budovdam. Na Dolni
situacni fotogradfii je vidét, jak
jsou v pristavu uspordddny
pontony v oblasti vjezdu.




PODOLKA

Podolka je vitavské rameno, nachazejici se mezi Podolim a Veslafskym ostrovem
pobliz Podolské vodarny. Vody je v ném vsude dostatek. Nejmensi hloubka je na jeho
poproudnim konci a ¢ini 2,4 metry. Jinak je vSude 2,7 — 3,0 metry, vyjimecné i 3,3 metry. Lod’
svoji velikosti optimalné nejvétsi, ktera tudy pohodIné projede, je opét 6,5 m Sirokd a 33,6 m
dlouha Odra, Cili o délce do 35 metru. U protiproudniho konce Podolky se nachazi
Zelezobetonovy most na Veslatsky ostrov a tésné nad mostem botel Racek. Most preklenuje
vodu jednim obloukovym polem, jenz ma vprostied podjezdnou vysku 5,1 m.

Vpluti do Podolky neni zakdzdno. Planujete-li jizdu do Podolky s velkou lodi, je
vhodno upozornit na jeden detail. U jejiho poproudniho konce, tzn. u konce blize Podolské
vodarné, pobliz Yacht clubu CERE, byvaji nékdy rozmistény bdjky jachtarské Skoly plachténi.
Pti nevhodném rozmisténi mohou zkomplikovat, ne-li pfimo znemoznit prijezd velkého
plavidla do / z Podolky. Tyto bdjky nélezi zminénému Yacht clubu CERE. Doporuéim se s nimi
spojit predem a ohlasit se, respektive dohodnout, Ze tudy budete potfebovat proplout. Je to
jistéjsi, protoze i kdybyste jeden den jeli okolo a vidéli, Ze projedete, oni si ty bojky mohou
do druhého dne podle potieby presadit a zjistite, Ze je vSe jinak. KdyZ si nimi date védét, méli
by Vam vyjit vstfic, protoZe musi, avSak aZ s nimi budete jednat, je tfeba vzit v Uvahu, Ze oni
ty bojky maji umistény tak, aby nebyly v béZné plavebni draze, takZe chcete-li, aby se podle
Vas prizpUsobili, nejednejte povyseng, ale uctivé, protoze ,,néco navic” chcete Vy po nich a
ne oni po Vas. Budete-li skoro az pfehnané slusni, oni budou také slusni a vstficni a Vas to nic
nestoji. Za sebe mohu jen potvrdit, Ze kdykoliv jsem s nimi jednal, vidy byli ochotni a mili.

Na ndsledujicich fotografiich uvidite nékolik situacnich fotografii z prujezdu Podolkou smérem
proti proudu.







-31-



KONTAKTY

Okamzité zjisténi aktualniho vodniho stavu na VD Vrané n. VIt. mlZete provést
prostfednictvim internetu na adrese
www.pvl.cz/portal/Nadrze/cz/pc/Mereni.aspx?id=VLVE&oid=2 . O zajisténi vodni hladiny na
VD Vrané n. VIt. je tfeba Zadat v co nejvétsim predstihu (kvuli planovani a kooperaci
s podnikem CEZ, jenZ ma ve spravé vodni elektrarnu na VD Vrané) na dispeéinku Povodi
Vitavy, e-mail dispecink@pvl.cz , nejlépe pfimo u vedouciho Karla Bfeziny, e-mail
karel.brezina@pvl.cz, tel. +420 / 724 602 947. V pisemném kontaktu je nutno uvést zejména

vevs

vV

uvedenych internetovych strankach.

Pro pfipad potieby jsou jakoZzto lodivodi na fece Sazavé pouzitelni tfi lidé — Filip
Houdek (lodni strojnik a kapitan, historicky badatel v oblasti historie prazské paroplavby,
autor této zpravy), tel. + 420 / 731 464 614, kontaktni adresa Rembrandtova 4/2185, Praha
10, CZ- 100 00; dale je to kapitan lodi PPS Odra Jaroslav Trojan a pan David Broz z Davle.
Spojeni s obéma zaridi na pozadani Filip Houdek.

Pro vpluti do ochranného pristavu v Podoli je potreba za ucelem dohodnuti
podrobnosti, moZnosti obratu atd. kontaktovat jeho spravce, pana Eduarda Soukupa (Cesky
yacht klub), tel. +420 / 602 802 863, e-mail fisoukup@volny.cz .

Pro vpluti do vitavského ramene Podolka neni tfeba se objednavat. U jeho
poproudniho konce vsak byvaji rozmisténé bdjky patfici Yacht clubu CERE, které mohou
prijezd zkomplikovat. Jejich vhodné rozmisténi nebo odstranéni Ize probrat s vedouci Skoly
yachtingu Evou Vrabcovou, tel. +420 / 608 117 515 nebo trenérem Lukasem Dlouhym, tel.
+420 / 603 155 490.
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V této zpravé byly pouzity nékteré obrazky a fotografie z knih ,,Historie prazské paroplavby”
(autor Frantidek Vichta, nakladatelstvi MCU, vyddani 1., Ceské Budé&jovice, 2008) a ,,Krajem
soutoku Vltavy se Sdzavou” (autor Vojtéch Pavelcik, nakladatelstvi Mlada fronta, vydani 1.,
Praha, 2009)

VYCET POUZITYCH OBRAZKU, FOTOGRAFIi A JEJICH AUTORU

UVODNI STRANA
Jizdni ¥ad Davle Pikovice — z knihy Historie prazské paroplavby
STRANA 1
obrazek — z knihy Historie prazské paroplavby
STRANA 6
¢ernobila fotografie — z knihy Krajem soutoku Vltavy se Sazavou, foto Josef Dvorak
barevna fotografie — foto Filip Houdek
STRANA 8
nacrtnutd mapka — Filip Houdek
STRANA 9
fotografie — foto Filip Houdek
STRANA 11
fotografie — foto David Broz
STRANA 12
fotografie €. 1 — foto Filip Houdek
fotografie €. 2 — foto David Broz
STRANA 13
fotografie — foto Karel MikSovsky
STRANA 14
fotografie — foto David Broz
STRANA 15
fotografie €. 1 — foto Filip Houdek

fotografie €. 2 — foto Filip Houdek
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STRANA 16
fotografie €. 1 — foto Filip Houdek
fotografie €. 2 — foto Filip Houdek
STRANA 17
fotografie €. 1 — foto Filip Houdek
fotografie €. 2 — foto Filip Houdek
fotografie €. 3 — foto Filip Houdek
STRANA 18
fotografie €. 1 — foto Filip Houdek
fotografie €. 2 — foto Zdenék Pavlik
STRANA 19
fotografie — foto David Broz
STRANA 20

v

fotografie ¢. 1 — foto David Broz

fotografie €. 2 — sbirka Filip Houdek
STRANA 21

fotografie €. 1 — foto Filip Houdek

fotografie €. 2 — z knihy Historie prazské paroplavby
STRANA 22

fotografie €. 1 — foto Filip Houdek

fotografie €. 2 — foto Filip Houdek
STRANA 23

fotografie — foto Filip Houdek
STRANA 25

fotografie — sbirka Filip Houdek
STRANA 28

fotografie €. 1 — foto Zdenék Pavlik

fotografie €. 2 — foto Zdenék Pavlik
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STRANA 29
fotografie — foto Zdenék Pavlik
STRANA 30
fotografie €. 1 — foto Zdenék Pavlik
fotografie €. 2 — foto Zdenék Pavlik
fotografie €. 3 — foto Zdenék Pavlik
STRANA 31
fotografie €. 1 — foto Zdenék Pavlik

fotografie €. 2 — foto Zdenék Pavlik

Vsem jmenovanym dékuji za poskytnuti a predevsim potizeni vSsech dodanych obrazovych
materiald.
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